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1 BAKGRUND

Den europeiska berakningsmodellen Cnossos EU samt Nord 2000 saknar
relevanta indata fér berdkning av bullerimmission fran svenska tag. Da
omfattande matningar kravs av saval representativa fordon som av jarnvags-
anlaggningen sa har matningarna indelats i 3 matserier. Mangfalden av
matfall kraver omfattande forberedelser for att kraven med fokus pa saval
akustik, tillganglighet, fordonsforekomst, sth (storsta tillaten hastighet) m.m.
skall vara uppfyllda vid matplatserna. Méatserie 1 och 2 samt 3A har
inledningsvis utforts av WSP Akustik i Goteborg. Méatserie 1 och 2 har
fokuserat pa buller frdn person- och godstag i konstanta hastigheter och till
viss del under acceleration och bromsning. Matserie 3 fokuserar pa buller
fran jarnvagsanlaggningen i samband med tagpassager éver A: broar,
genom B: vaxlar och i C: kurvor med liten radie.

Ingenjorsfirma Elton har av Trafikverket genom VTI fatt i uppdrag medverka i
méatserie 3B och 3C. | den aktuella delrapporten 3B redovisas forutsattningar
och radata frdn matningar vid vaxlar. Matningarna har fokuserats pa buller
fran tdgpassager genom vaxlar pa linjer med mycket trafik. Matningarna har
registrerat forekomst av ljud med transient karaktar. Dessa ljud uppstar da
taghjulen passerar 6ver vaxeldelar sdsom hjartstycke och tungor. Syftet har
varit att tillhandahalla rddata som efter analys och bearbetning av VTI skall
anvandas som indata i berakningsmodellerna. For méatningarnas utférande
och redovisning ansvarar Anders Genell VTI, Géteborg och Tomas Jerson
Ingenjorsfirma Elton, Tj6rn.

2 MATNINGAR

2.1 MATMETOD

| tillampliga delar s& &r méatningarna utférda enligt SS EN-ISO 3095. Ljud
fran tAgpassagerna ar uppmatta med en realtidsanalysator. Matningar har
pabdrjats och avslutats ca 100 m fére respektive 100 m efter varje passage.
Matningarna har skett tidseriellt med AT 0,1s.

Under passagerna s har ljudnivaer registrerats i tersbanden 25 — 20000 Hz.
Varje passage har aven registrerats med avseende pa ekvivalenta och
maximala ljudnivaer (tidsvagning F). Tagpassagerna ar dven lagrade som
icke komprimerade ljudfiler (Wave).

Tagtyp, antal vagnar, fardriktning och hastighet har noterats. Férekomst av
onormala ljud som t.ex. repetitiva impulser eller svirrande/tonala ljud fére och
under passagerna har noterats. Tagens passagehastighet har uppmétts med
dopplerradar och vid godstagspassager dven med tidtagning.

Ovriga data/métningar, sdsom ojamnheter (rafflor och vagor) pa ral och hjul
samt raldampning, har inte utférts i denna pilotstudie.
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2.2 LINJESTRACKA

Vid val av linjestrackor konstaterades att Vastkustbanan mellan Géteborg
och Malmé samt Véstra Stambanan mellan Géteborg och Stockholm hade
lampliga platser for vaxelméatningar. Det forekom mycket trafik dagtid och
efter rekognosering i naromradet utmed respektive linje utsags tva rimligt
lokala kandidater, Ledsgard och Algutsgarden.

2.3 MATPLATS LEDSGARD

Nagon kilometer sydvast om Annebergs station ligger matplats Ledsgard.
Har finns ett antal véxlar och sidospar som mojliggor sparbyte och forbigang
av lAngsammare tag. Trafiken dagtid bestar av ett flertal elmotorvagnar i
pendeltrafik mellan Géteborg och Kungsbacka. Det forekommer &ven
elmotorvagnar i fjarrtagstrafik samt ett antal godstagspassager under dagen.
Strackan har UIC60 ral monterad pa betongslipers och ralbefastning
Pandrol. Sth pa platsen &r 170/180 km/h.

2.3.1 Bandel 626 matplats 1 Ledsgard syd km 24+315

Foto 1: Vaxel 1 p& nedspér vid Ledsgard i sydlig riktning mot
Kungsbacka. Matpunkterna ar markerade med réda cirklar.

2.3.2 Bandel 626 matplats 2 Ledsgéard norr km 23+442

¥

Foto 2: Vaxel 2 pa nedspar vid Ledsgard i nordlig riktning mot
Goteborg. Matpunkterna &r markerade med réda cirklar.

202201 - Matserie 3C — Pilotstudie Vaxlar | 6



2.4 MATPLATS ALGUTSGARDEN

Ca 10 kilometer norr om Alingséas station ligger métplats Algutsgarden. Har
finns ett antal vaxlar och sidospar som méjliggér sparbyte och forbigang av
lAngsammare tag. Den dagliga trafiken bestar av olika motorvagnar,
snabbtag och lokdragna persontdg och snabbtdg i fiarrtagstrafik. Det
passerar dven godstag under dagen. Strackan har UIC60 ral monterad pa
betongslipers och ralbefastning Pandrol. Sth ar 160/200 km/h.

2.4.1 Bandel 611 matplats 1 Algutsgarden sydvast km 402+213

Foto 3: Vaxel 1 pa uppspar vid Algutsgarden i sydvastlig riktning
mot Alingsas. Matpunkterna ar markerade med roéda cirklar.

2.4.2 Bandel 611 matplats 2 Algutsgarden nordost km 401+249

Foto 4: Vaxel p& uppspar vid Algutsgarden i nordostlig riktning
mot Vargarda. Matpunkterna ar markerade med roda cirklar.
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2.5 MATPUNKTER

Bakgrundsnivan vid samtliga vaxelmatningar har typiskt legat >>10 dBA
under ljudnivaerna fran tdgpassagerna. | avsnitt 5.3 redovisas tekniska data
pa de fordon som férekommit vid matplatserna. Markprofilen mellan spar och
matpunkter samt orientering vid respektive bandel har dokumenterats, dessa
uppgifter redovisas i avsnitt 5.2, tabell 10.

2.5.1 Matpunkter vaxlar i Ledsgard

Matningarna utfordes simultant mitt for vaxlarnas hjartstycken samt pa
rakspar i referenspunkter med samtliga matpunkter pd 7.5 m frn sparens
mittpunkt. Mikrofonerna var monterade pa 1,2 m hojd relativt réalséverkant .
Kontrollpunkter var dven etablerade pa 20 m avstand frn vaxlarna med
mikrofonerna monterade pa 4 m hojd 6ver marken. Samtliga mikrofoner var
foérsedda med vindskydd.

2.5.2 Matpunkter vaxlar i Algutsgarden

Matningarna utfordes simultant mitt for vaxlarnas hjartstycken samt pa
rakspar vid referenspunkter med samtliga matpunkter pa 7.5 m fran sparets
mittpunkt. Mikrofonerna var forsedda med vindskydd och monterade pa 1,2
m hojd relativt ralsdverkant . Kontrollpunkter var dven etablerade pa 20 m
avstand fran vaxlarna med mikrofonerna monterade pa 4 m hojd 6ver
marken. Samtliga mikrofoner var férsedda med vindskydd.

2.6 MATINSTRUMENT

Foljande instrument anvéndes vid métningarna.

Tabell 1: Matinstrument

Instrument Typ Serienummer
Ljudnivianalysator B&K Puls 3560-B-140 2796709
Mikrofon+forstarkare chl | B&K 4188-A-21 2906549
Mikrofon+forstéarkare ch2 | B&K 4188-A-21 2906550
Mikrofon+forstéarkare ch3 | B&K 4188-A-21 2869894
Akustisk kalibrator B&K 4231 300779
Radarpistol Bushnell 101911 INR2101
Tidtagarur King Tech INR2102
Vindmatare Silva ADC Wind 0-074
Avstandsmatare Nikon 124 5006425

Ljudnivdmataren med tillhdrande utrustning uppfyller kraven for mat-
instrument klass | enligt SS EN 61 672. VTI:s policy for kalibrering foljer
riksprovplatsen RISE:s kvalitetssystem for kontroll av utrustning for
ljudnivdmatning. Kontroll av kalibreringsnivaer i falt, fére och efter
méatningarna har utférts utan anméarkning.
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2.7 VADERLEK

Medelvindhastigheten har under samtliga méatningar varit <5 m/s. Da
avstandet till sparen vid méatningarna varit kort sa har inte rddande
vindriktning beaktats. Matningar har inte utforts da regn forekommit.
Lufttemperaturen har vid samtliga matningar typiskt legat dver 15°C.

3 RESULTAT

Matningar av buller fran tagtrafik genom véaxlar har utférts under 4 dagar vid
platserna Ledsgard och Algutsgarden. | nedanstdende avsnitt redovisas de
tAgtyper som passerat p& bada matplatserna. | bilaga 5.1 redovisas radata

frdn méatningarna for varje tagtyp.

3.1 MATPUNKT 1 LEDSGARD - VAXEL 107

Tabell 2: Matningar av buller fran 15 tAgpassager

Tagtyp | X319 | X509 | x559 [ X619 | GTE?

Antal 29[22 1 1 3Y/52 1

1) [Passage nedspar genom véaxel |
2) Passage uppspar pa rakstracka
3) Elmotorvagn

4) Elektriskt godstag

3.2 MATPUNKT 2 LEDSGARD - VAXEL 102

Tabell 3: Matningar buller fran 29 tagpassager

Tagtyp | X319 | X553 | X61%

Antal 3Y/42) | 19/12 | 99/112

1) Passage nedspar genom véxel
2) Passage uppspar pa rakstracka
3) EImotorvagn

3.3 MATPUNKT 1 ALGUTSGARDEN - VAXEL 108

Tabell 4: Matningar buller fran 35 tagpassager

Tagtyp [ X29 [ x40% [ x50% [ x74® [ PT [ GTE® [ Y31

Antal | 5Y/42 | 3Y/42) | 3V/22) | 21/22) | 1Y/12) | 59/12 | 19/12

1) Passage nedspar genom véxel
2) Passage uppspar pa rakstracka
3) El och dieselmotorvagnar

4) Persontag

5) Snabbtag

6) Elektriskt godstag

202201

Kommenterad [AG1]: Kanske lagga till denna info i
resultattabellerna, s& man vet vilken passage for varje tagtyp
som gatt genom véxeln?
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3.4 MATPUNKT 2 ALGUTSGARDEN - VAXEL 103

Tabell 5: Matningar buller fran 15 tAgpassager

Tagtyp | x29 [ x409 [ x509 | PT9 | GTE® [ Y319

Antal | 2922 | 22 | 1Y/12 | 12 | 2Y/12 | 29/12

1) Passage nedspar genom véxel
2) Passage uppspar pa rakstracka
3) El och dieselmotorvagnar

4) Persontag

5) Snabbtag

6) Elektriskt godstag

4 KOMMENTARER

4.1 ALLMANNA

Det ar val kant att tAgpassager genom vaxlar fororsakar tydliga ljudtoppar da
hjulen passerar 6ver vaxelns hjartstycke. Emellanat forekommer dven tydliga
ljudtoppar da hjulen passerar forbi vaxlarnas tungor.

For att erhdlla en s& stabil vaderlek som mojligt padborjades méatningarna
under sommaren och avslutades under tidig host. Trots dessa intensioner
och noggrann bevakning av veckovisa vaderprognoser sa fick tvd matdagar
avbrytas i fortid p.g.a. ovantat regn.

4.2 PLATSRELATERADE

Matningarna vid Ledsgard 2121-07-01 avbréts da det borjade regna tidigt pa
em. Méatningarna vid Algutsgarden 2021-09-27 fick aven den avbrytas da det
borjade regna tidigt pa em. | bada fallen sa hade &nda ett relativt stort antal
matningar av tdgpassager utforts vilka bedémdes tillrackliga for att fa en
objektiv uppfattning om férekommande ljudtoppar vid véxelpassager.

De aktuella vaxlarna vid Ledsgard ar tillverkade av COGI och har beteckning
EV-UIC60-1200-1:18,5 BL33. Vaxel 107 (matplats 1) ar inlagd 1991 och
vaxel 102 (matplats 2) ar inlagd 1992.

Aktuella vaxlarna vid Algutsgarden ar tillverkade av VOSSLOH och har
beteckning EV-60E-760-1:15. Vaxel 108 (méatplats 1) &r och véaxel 103
(métplats 2) ar bada inlagda 2015.
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5 BILAGOR

5.1 RADATA TAGMATNINGAR

Forekommande ljudnivaer fran varje enskild passage redovisas i samtliga
tabeller med féljande beteckningar.

F Max: Maximala ljudtrycksniva under passagen ar utférd med tidvagning
Fast 0,125 sekunder.

dBA: Redovisade ljudnivaer ar frekvensvagda med A-filter

5.1.1 X2 - Snabbtag

Tabell 6: Radata frdn matning av X2-passage genom véxel

Datum Fil Matplats Vagnar | Riktning | Hastighet | FMax® | FMax® | FMax®
st HY/A? km/h dBA dBA dBA
2021-09-09 | 5 | Algutsgarden 6 H 174 103.6 101.1 98.1
2021-09-09 | 11 | Algutsgarden 6 H 174 103.1 97.9 98.2
2021-09-09 | 12 | Algutsgarden 6 A 190 101.9 102.4 98.6
2021-09-09 | 24 | Algutsgarden 6 H 180 105.3 | 105.3 101.2
2021-09-09 | 30 | Algutsgarden 6 A 200 103.2 102.8 99.1
2021-09-27 | 3 | Algutsgarden 6 A 158 100.1 95.6 95.7
2021-09-27 7 Algutsgarden 6 H 175 107.7 100.9 102.1
2021-09-27 | 12 | Algutsgarden 6 H 180 108.0 100.4 101.7
2021-09-27 | 13 | Algutsgarden 6 A 177 101.1 97.4 96.7

1) Herrljunga

2) Alingsas

3) Matpunkt vaxel

4) Matpunkt rakspar referens

5) Matpunkt 20 m avstand fran vaxel

5.1.2 X31 - Elmotorvagn

Tabell 7: Radata frdn matning av X31-passage genom vaxel

Datum Fil Matplats Vagnar | Riktning | Hastighet | FMax® | FMax® | FMax®
st GY/K? km/h dBA dBA dBA
2021-07-01 | 2 Ledsgard 3 G 174 93.2 97.7 91.7
2021-07-01 5 Ledsgard 3 K 174 95.3 97.9 87.5

1) Goteborg

2) Kungsbacka

3) Matpunkt vaxel

4) Matpunkt rakspar referens

5) Matpunkt 20 m avstand fran véaxel
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Fortsattning tabell 7: R&data frn matning av X31-passage genom véxel

Datum Fil Matplats Vagnar | Riktning | Hastighet | FMax® | FMax® | FMax®

st GYIK? km/h dBA dBA dBA
2021-07-01 | 6 Ledsgard 3 G 190 93.2 97.7 91.7
2021-07-01 | 14 Ledsgard 3 K 180 95.3 97.9 87.5
2021-09-01 | 7 Ledsgard 3 G 144 103.4 102.8 99.7
2021-09-01 | 12 Ledsgard 3 K 180 101.9 102.4 98.6
2021-09-01 | 13 Ledsgard 3 G 162 96.0 90.7 92.3
2021-09-01 | 20 Ledsgard 3 K 175 100.2 100.3 95.3
2021-09-01 | 21 Ledsgard 3 G 139 94.2 88.1 92.4
2021-09-01 | 26 Ledsgard 3 K 180 92.3 90.0 90.0
2021-09-01 | 27 Ledsgard 3 G 173 101.2 97.7 95.8

1) Géteborg

2) Kungsbacka

3) Matpunkt vaxel

4) Maétpunkt rakspar referens

5) Matpunkt 20 m avstand fran vaxel

5.1.3 Y31 - Dieselmotorvagn

Tabell 8: Radata fran matning av X31-passage genom vaxel

Datum Fil Matplats Vagnar | Riktning | Hastighet | FMax® | FMax® | FMax®
st GY/K? km/h dBA dBA dBA
2021-09-09 | 13 | Algutsgarden 2 H 132 96.0 90.7 92.3
2021-09-09 | 15 | Algutsgarden 2 A 136 92.3 86.0 87.3
2021-09-27 | 1 | Algutsgarden 2 H 145 99.5 91.6 95.0
2021-09-27 | 2 Algutsgarden 2 A 132 94.5 84.5 89.9
2021-09-27 | 14 | Algutsgarden 2 H 140 97.3 92.5 93.1

1) Herrljunga

2) Alingsas

3) Matpunkt vaxel

4) Maétpunkt rakspar referens

5) Matpunkt 20 m avstand fran vaxel
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5.1.4 X40 — Elmotorvagn

Tabell 9: Radata frAn méatning av X40-passage genom véaxel

Datum Fil Matplats Vagnar | Riktning | Hastighet | FMax® | FMax® | FMax®

st HY/A?) km/h dBA dBA dBA
2021-09-09 | 1 | Algutsgarden 3 A 175 934 90.4 90.9
2021-09-09 2 Algutsgarden 3 A 174 92.9 90.9 89.9
2021-09-09 | 9 | Algutsgarden 3 H 170 100.6 95.1 95.8
2021-09-09 | 16 | Algutsgarden 2+3 A 166 93.3 90.6 93.2
2021-09-09 | 22 | Algutsgarden 243 H 175 101.0 95.2 96.1
2021-09-09 | 26 | Algutsgarden 3 A 177 92.3 90.0 90.0
2021-09-09 | 33 | Algutsgarden 3+2 H 174 101.0 96.3 95.9
2021-09-27 | 4 | Algutsgarden 3 A 172 96.6 89.7 93.0
2021-09-27 | 10 | Algutsgarden 3 A 131 98.9 95.1 93.6

1) Herrljunga

2) Alingsas

3) Matpunkt vaxel

4) Matpunkt rakspar referens

5) Matpunkt 20 m avstand fran vaxel

5.1.5 X50 - EImotorvagn Kommenterad [AG2]: Det stér i tabell 2 att det finns en X50
passage fran Ledsgard men jag ser inget om Ledsgard i denna

tabell?

Tabell 10: Radata frdn matningar av X50-passager genom véxel

| Kommenterad [AG3R2]: Jag hittade passagen i

Datum Fil Matplats Vagnar | Rikining | Hastighet | FMax” F‘ fgﬂggésrﬁrgg’zkffg?’.’él Fil 10, X50 3vgn mot Kba 177kmh

st HY/A?) km/h dBA dBA dBA
2021-07-01 | 10 Ledsgard 3 K 177 98.6 97.6 91.0
2021-09-09 | 3 | Algutsgarden 3 H 170 101.0 92.3 95.5
2021-09-09 | 8 | Algutsgarden 3 A 157 93.0 85.3 89.8
2021-09-09 | 18 | Algutsgarden 3 H 177 101.2 93.5 96.1
2021-09-09 | 21 | Algutsgarden 3 A 161 94.2 88.1 92.4
2021-09-09 | 28 | Algutsgarden 3 H 178 101.4 93.2 97.4
2021-09-27 | 6 | Algutsgarden 3 H 175 105.2 97.7 99.8
2021-09-27 | 9 | Algutsgarden 3 A 172 98.5 87.8 94.8

1) Herrljunga

2) Alingsas

3) Matpunkt vaxel

4) Matpunkt rakspar referens

5) Matpunkt 20 m avstand fran vaxel
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5.1.6 X55 — Elmotorvagn

Tabell 11: Radata frdn matningar av X55-passager genom véxel

Datum Fil Matplats Vagnar | Riktning | Hastighet | FMax® | FMax® | FMax®
st GY/K? km/h dBA dBA dBA
2021-07-01 | 12 Ledsgard 4 K 175 95.7 96.2 87.2
2021-09-01 6 Ledsgard 4 G 161 98.5 98.9 94.6
2021-09-01 | 18 Ledsgard 4 K 178 101.2 93.5 96.1

1) Géteborg

2) Kungsbacka

3) Matpunkt vaxel

4) Matpunkt rakspar referens

5) Matpunkt 20 m avstand fran vaxel

5.1.7 X61 — Elmotorvagn

Tabell 12: Radata frAn matningar av X61-passager genom vaxel

Datum Fil Matplats Vagnar | Riktning | Hastighet | FMax® | FMax® | FMax®

st HY/A?) km/h dBA dBA dBA
2021-07-01| 1 Ledsgard 4 G 135 90.4 95.8 87.7
2021-07-01 | 3 Ledsgard 4 G 140 94.0 95.1 84.9
2021-07-01| 4 Ledsgard 4 G 113 89.8 92.8 85.5
2021-07-01 | 7 Ledsgard 4 K 126 91.2 87.1 82.7
2021-07-01 9 Ledsgard 4 G 130 90.5 96.0 88.2
2021-07-01 | 11 Ledsgard 4 K 126 90.3 92.6 82.0
2021-07-01 | 13 Ledsgard 4 G 133 91.1 96.9 87.4
2021-07-01 | 16 Ledsgard 4 K 129 93.2 94.1 83.2
2021-09-01 | 1 Ledsgard 4 K 132 93.4 90.4 90.9
2021-09-01 | 3 Ledsgard 4 G 149 101.0 92.3 95.5
2021-09-01 | 4 Ledsgard 4 G 144 98.4 89.7 93.5
2021-09-01 | 5 Ledsgard 4 K 134 103.6 101.1 98.1
2021-09-01 | 8 Ledsgard 4 K 116 93.0 85.3 89.8
2021-09-01 | 9 Ledsgard 4 G 137 100.6 95.1 95.8
2021-09-01 | 10 Ledsgard 4 K 132 94.3 91.3 91.5
2021-09-01 | 11 Ledsgard 4 G 102 103.1 97.9 98.2

1) Goteborg

2) Kungsbacka

3) Matpunkt vaxel

4) Matpunkt rakspar referens

5) Matpunkt 20 m avstand fran vaxel
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Fortsattning Tabell 12: Radata frdn matningar av X61-passager genom

vaxel
Datum Fil Matplats Vagnar | Riktning | Hastighet | FMax® | FMax® | FMax®
st HY/A? km/h dBA dBA dBA
2021-09-01 | 15 Ledsgard 4 G 143 92.3 86.0 87.3
2021-09-01 | 16 Ledsgard 4 K 151 93.3 90.6 93.2
2021-09-01 | 17 Ledsgard 4 K 134 102.3 93.9 97.4
2021-09-01 | 19 Ledsgard 4 G 138 101.3 100.5 95.1
2021-09-01 | 22 Ledsgard 4 K 130 101.0 95.2 96.1
2021-09-01 | 23 Ledsgard 4 G 133 99.5 100.7 97.4
2021-09-01 | 24 Ledsgard 4 K 131 105.3 105.3 101.2
2021-09-01 | 25 Ledsgard 4 G 140 103.5 94.0 99.2
2021-09-01 | 29 Ledsgard 4 G 138 102.3 101.7 98.6
2021-09-01 | 30 Ledsgard 4 G 156 103.2 102.8 99.1
2021-09-01 | 31 Ledsgard 4 K 133 95.5 92.0 92.6
2021-09-01 | 32 Ledsgard 4 G 143 96.4 90.8 93.4

1) Goteborg

2) Kungsbacka

3) Matpunkt vaxel

4) Matpunkt rakspar referens

5) Matpunkt 20 m avstand fran vaxel

5.1.8 X74 — Elmotorvagn

Tabell 13: Radata fr&n matningar av X74-passager genom véxel

Datum Fil Matplats Vagnar | Riktning | Hastighet | FMax® | FMax® | FMax®
st HY/A? km/h dBA dBA dBA
2021-09-09 | 10 | Algutsgarden 5 A 153 94.3 91.3 91.5
2021-09-09 | 17 | Algutsgarden 5 H 175 102.3 93.9 97.4
2021-09-09 | 27 | Algutsgarden 5 H 162 101.2 97.7 95.8
2021-09-09 | 31 | Algutsgarden 5 A 175 95.5 92.0 92.6

1) Herrljunga

2) Alingsas

3) Matpunkt vaxel

4) Maétpunkt rakspar referens

5) Matpunkt 20 m avstand fran vaxel
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5.1.9 PT - Ellok med personvagnar

Tabell 14: Radata frAn matningar av passager med persontdg genom véxel

Datum Fil Matplats Vagnar | Riktning | Hastighet | FMax® | FMax® | FMax®
st HY/A2 km/h dBA dBA dBA
2021-09-09 | 4 | Algutsgarden 2 A 152 98.4 89.7 93.5
2021-09-09 | 25 | Algutsgarden 4 H 170 103.5 94.0 99.2
2021-09-27 | 11 | Algutsgarden 4 A 173 100.4 91.9 96.7
1) Herrljunga
2) Alingsas
3) Matpunkt vaxel
4) Maétpunkt rakspar referens
5) Matpunkt 20 m avstand fran vaxel
5.1.10 GTE - Ellok med godsvagnar
Tabell 15: Radata frAn matningar av passager med godstag genom véxel
Datum Fil Matplats Vagnar | Riktning | Hastighet | FMax® | FMax® | FMax®
st HY/A?) km/h dBA dBA dBA
2021-09-09 | 20 | Algutsgarden 40 H 95 100.2 100.3 95.3
2021-09-09 | 23 | Algutsgarden 45 A 87 99.5 100.7 97.4
2021-09-09 | 29 | Algutsgarden 16 H 97 102.3 101.7 98.6
2021-09-09 | 6 | Algutsgarden 27 H 72 98.5 98.9 94.6
2021-09-09 | 7 | Algutsgarden 32 H 101 103.4 102.8 99.7
2021-09-09 | 14 | Algutsgarden 44 H 88 103.6 | 104.4 | 100.5
2021-09-27 | 5 | Algutsgarden 39 A 100 102.0 98.0 96.7
2021-09-27 | 8 | Algutsgarden 29 H 21-47 92.6 89.4 84.9
2021-09-27 | 15 | Algutsgarden 44 H 94 105.1 | 102.3 99.5

1) Herrljunga

2) Alingsas
3) Matpunkt vaxel

4) Matpunkt rakspar referens
5) Matpunkt 20 m avstand fran vaxel
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5.2 MATPUNKTER MED KOORDINATER

Tabell 16: Matpunktskoordinater vid vaxlar orienterad vid respektive bandel

Plats Mat Mikrofon | Sweref99TM E | Sweref99TM N | Bandel | Spar? km +m
punkt | hdojd (m)
Ledsgard vxl 19 1,2 rok® 325821 6379305 626 N 24 km + 315 m
Ledsgard Ref? 1,2 rok® 325854 6379374 626 N 24 km + 239 m
Ledsgard Kp? 4 6m® 325832 6379302 626 N 24 km +315m
Ledsgard Vx| 2D 1,2 rok® 326164 6379994 626 N 23 km + 442 m
Ledsgard Ref? 1,2 rok® 326128 6379921 626 N 23 km +523 m
Ledsgard Kp3 4 6md 326176 6379990 626 N 23 km +442 m
Algutsgarden Vx| 19 1,2 rok® 361175 6429813 611 U 402 km + 213 m
Algutsgérden Ref? 1,2 rok® 361214 6429830 611 U 402 km + 132 m
Algutsgérden Kp3 4 6m> 361173 6429818 611 U 402 km + 213 m
Algutsgérden Vx| 29 1,2 rok® 361979 6430167 611 U 401 km + 249 m
Algutsgérden Ref? 1,2 rok® 360218 6430184 611 U 401 km + 132 m
Algutsgérden Kp3 4 6md 361975 6430173 611 U 401 km + 249 m

1) Vid vaxel mitt for hjartstycke 7,5 m fran sparmitt
2) Ref vid rakspar 7,5 m fran sparmitt

3) Kontrollpunkt mitt fér vaxel pa 20 m avstand fran sparmitt
4) ROk, hojd dver ralséverkant
5) Om, hojd 6ver mark
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5.3 TEKNISKA DATA ELMOTORVAGNAR

5.3.1 X2 elmotorvagnstag

Typ: Elmotorvagnstag, normalt
6 vagnar, framfors aven multipel

Axelféljd: Bo'Bo"

Langd: 6 vagnar 164,2 m
Tjanstevikt: 365 ton
Effekt: 3260 kW

Sth: 200 km/h
Tillverkare: ASEA/ KV
Byggar: 1989 - 1998
Antal: 44 st.

Tillhor: SJ

5.3.2 X31, X32 elmotorvagn

Typ: Elmotorvagn, 3 vagnar,
framfors aven multipel

Axelfdljd:
3 vagnar Bo'Bo’+ 22" + Bo'Bo’

Langd: 3 vagnar 78,9 m
Tjanstevikt: 156 ton

Effekt: 2300 kW

Sth: 180 km/h

Tillverkare: Adtranz/ Bombardier
Byggér: 1999 - 2012

Antal: 111 st.

Tillhér: DSB, Skane-, Blekinge-
och Hallandstrafiken
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5.3.3 X40 elmotorvagn

Typ: EImotorvagn, 2 eller 3
vagnar, aven multipel

Axelféljd: 2 vagnar Bo'2'+ 2'Bo

3 vagnar Bo'2'+ 2'Bo’+ 2'Bo’
Langd: 2 vagnar 55,1 m
3vagnar 81,5m

Tjanstevikt: 2 vagnar 144 ton

3 vagnar 216 ton

Effekt: 1700/2550 kW
Sth: 200 km/h

Tillverkare: Alstom
Byggar: 2004 - 2008
Antal: 70 st.

Tillhor: SJ

5.3.4 X50 - X54 elmotorvagn

Typ: Elmotorvagn, 2 eller 3
vagnar, aven multipel

Axelf6ljd: 2 vagnar Bo'Bo'+ Bo2' B e

3 vagnar Bo'Bo'+ 2’2+ Bo'Bo’ S - 3
Langd: 2 vagnar 53,9 m ‘ l

3 vagnar 80,5 m ; s o

Tjénstevikt: 2 vagnar 142 ton
3 vagnar 203 ton
Effekt: 2 vagnar 1590 kW

3 vagnar 2012 kw
Sth: 180 - 200 km/h

Tillverkare: Bombardier
Byggar: 2000 — 2013
Antal: 89 st.

Tillhor: Vasttrafik, Norrtag, X-
trafik, Transito, TiM, TiB, UL,
VL, SJ
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5.3.5 X55 elmotorvagn

Typ: EImotorvagn, 4-delad
Axelféljd: Bo'Bo™+ Bo'Bo'+
2°2°+ Bo'Bo’

Langd 107,21 m
Tjanstevikt: 274 ton
Effekt: 3180 kW

Sth: 200 km/h

Tillverkare: Bombardier
Byggar: 2010 - 2013
Antal: 20 st.

Tillhor: SJ

5.3.6 X61 elmotorvagn

Typ: EImotorvagn, 4 — 6-delad
aven multipelkopplade

Axelfoljd:
X60 Bo'(Bo)(Bo')(Bo')(2')(Bo') Bo®
X61/62 Bo'(Bo')(2")(Bo’) Bo®

Langd: X60 107 m

Langd: X61/62 74,3 m
Tjanstevikt: X60 206 ton
Tjanstevikt: X61/62 155 ton
Effekt: X60 3000kW

Effekt: 61/62 2000 kW

Sth: X60/61 160 km/h

Sth: X62 180 km/h
Tillverkare: Alstom

Byggar: 2005 -

Antal: 280 st.

Tillhor: SL, Vasttrafik, Norrtag
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5.3.7 X74 elmotorvagn

Typ: EImotorvagn, 5-delad

Axelfoljd: Bo'2'2'Bo+2°2'Bo”

Langd 105,5 m
Tjanstevikt: 216 ton
Effekt: 4500 kW

Sth: 200 km/h
Tillverkare: Stadler
Byggar: 2014 - 2015
Antal: 6 st.

Tillhér: MTR Express

5.4 TEKNISKA DATA DIESELMOTORVAGN

5.4.1 Y31 dieselmotorvagn

Typ: Dieselmotorvagn,
Y31 (2-delad), Y32 (3-delad)
aven multipelkopplade

Axelfdljd: Y31 B'2'B,
Y32B'2'2'B

Langd Y31 38,4 m,
Y32 54,8 m

Tjanstevikt: Y31 78 ton,
Y32 98 ton

2 st. dieselmotorer
Effekt: 960 kW

Sth: 140 km/h
Tillverkare: Bombardier
Byggar: 2002 - 2010
Antal: 30 st.

Tillhor: LT, KLT, Vasttrafik,
Varmlandstrafiken, Norrtag,
Transito
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5.5 TEKNISKA DATA ELEKTRISKA LOK

5.5.1 Persontagslok Rc6, Rc2-Rc3

Typ: Elektriskt lok Rc6
Axelféljd: Bo'Bo”
Langd 15,5 m
Tjanstevikt: 78 ton
Effekt: 3600 kW

Sth: 160 km/h
Tillverkare: ASEA

Ombyggnadsér Rc5 till Rc6:
1992 - 1995

Ombyggda antal: 60 st.
Tillhér: SJ, TRV

5.5.2 Godstagslok Rd2, Rm, Rc1, Rc4

Typ: Elektriskt lok Rd2
Axelfoljd: Bo'Bo®
Langd 15,5 m
Tjanstevikt: 78 ton
Effekt: 3600 kW

Sth: 135 km/h

Tillverkare: ASEA ombyggda
av Bombardier

Ombyggnadsar: 2009 - 2014
Ombyggda antal: 79 st.
Tillhér: Green Cargo
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